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Les conséquences

de I'extension

de I'aéroport de Roissy
pour les habitants

de la boucle

de Montesson ef des

communes

envirennantes

RESUME

B epuis 1995, sons aucune
concertation, et en contradliction
avec le schéma directeur de lle-
de-France, les 350 000 hobi-
tants de la Boucle de Montesson
(Yvelines), se voient imposer des
nuisonces nes s impor-
tantes {200 survels par 24/h -
60/75 dBA) dues d la réorga-
nisation du trafic de Roissy et du
Bourget. Ces powvelles nuisances
ont entraing la mobilisation des
municipolites ef des associofions.
Présentées comme “de nouvelles
procédures d'approche moins
nuisantes pour |'environnement
par le conseil des ministres du
11.10.95, ces modifications de
trajectoires ont ey pour consé-
j-:un(e un développement consi-

rable des nuisamees sur un des
secteurs les plus urbonisés de la
région, & vocation de zone rési-
dentielle franquille ou Nord des
Yyvelines.

Les associafions de |a Boucle
demandent |'onnulalion de
toutes les modifications de fro

jectaires officielles et officieuses

intervenues depuis 95 el s'op-
posent @ |'extension de Roissy
telle qu'envisagée a ce jour, en
raison de [‘obsence de clarié
dans lo définifion des trajec-
taires, de I'absence de conirat
de maitrise des nuisances cré-
dible et des canséquences éco-
logigues et économiques pour
les habitants des Yuelines.

i- CONSTAT

Auwant 95 qucuns nuisance due
aux avions n'élait & signaler
dans lo Boude: Seules Acheres et
Maisons-Laffitle ou Nord érient
touchses, mais & un niveau jugé
alors raisonnable. Le schéma
directeur 2015 caraciérise notre
région en précisant ‘L grancle
qualité de 'environnement dans
les Yvelines nécessite une poli-
tique ferme de protection et
d’amélioration de I'environne-
ment ”.

Progressivement, & partir de
95, sans qu'aucun représentant
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des Yvelines ne soit consulfé, une
nouvelle procédure de g
por la Sud (conseil des ministres
du 11.10.95) améne jusqu’a
150 avions/24 h en phase d'at-
ferrissage @ survoler la Boucle
par vent d'Est. Les nuisances
induites par les avions de Roissy
{ et du Bourget) enfrainent la
mobilisation des éius st des asso-
ciations et des milliers de
plaintes.

D epuis 96, aprés quantits de
réunions stériles et de promesses
non fenues par les responsables
de l'aviction civile ou sujet de la
procédure de guidage par le
Sud, la DGAC persiste dans sa
polifique du fait accompli en
modifiant officieusament les fro«
jectoires de décollage de Roissy
ot du Bourget peur diriger une
partie trés importante du trafic
sur nofre sectesr par vent d'ouest.

Afectorit une zone & vocalion
résidantielle o0 le bruit de fond
estirés bas { 30/35 dBA I nit,



A la demande du Ministre de l’Equipement, des Transports et du logement, nous avions participé à la concertation sur l’extension de l’aéroport Roissy Charles-de Gaulle. Notre point de vue a été publié par le Ministère en septembre 1997 dans une revue intitulée « Points de vue ». 
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35/40 dBA e jour), le passage
des aviens se troduit par des
émergences de 30 dBA de jour
et de 45 dBA de nuit. §i 'on
devait appliquer cux avions la
réglementation en vigueur pour
le beult du voisinage, lirfraction
serait caroctérisée.

2- ANALYSE DES
EVENEMENTS

Alors.que {'en s'interroge sur
le daublement des pistes de
Raissy, les pramiares mesures
prises pour réorganiser les tra-
jectoires démontient que e déve:
loppement *maririsé” de Roissy
“accompagne déj d'une oug-
mentation efforante des nui-
sances sur de nouveaux secteurs.
Uextension programmée de
Roissy esf donc synonyme paur
les Yvelines. d‘extension drama-
tique des nuisances, car elle o
déja pour conséquence :

= de faire survoler une zone
dont fa densité &' hobitations est
la plus élevée da la région, en
banalisont Vespace oérien au
Sud de Roissy, considéré jus-
quialors comme un sanctugire.
~ de e pas rospecter les
recommandations ‘du rappor!
Dauffiagues sur la non exlen
sion des zones de nulsonces:

= d'opporter des nuisances
sonores frés élevées ( + de 70
dBA) sur un sectsur qui n'est
pas soumis & un PEB {aucune
isalation acoustique parficulis-
re).

= d'étre en contradiction avec

le Schéma directeur ile-de-
Fronce.

= d'induire une baisse de lo
voleur de limmobilier donl les
hobitants des Yvelines suppor-
teront les consequences.

A nos legitimes inferrogations,
les aulorités, depuis. plus de
deux ans, ont opposé e silence
et fo DGAC a confinué la modi-
fication des trajectoires sams
tenir compte des protestations.
S'agissont de transport ler-
resire et por contraste, on
pense oux efforts réalisés pour
réduive l'impact visusl et sonig-
rede A4

3- NOS DEMANDES

3,1 Pour e passé
Fannulation des modifications
de Trajectoires officieuses et

officielles intervenaes depuis
95 sur les Yvelines.

3.2Pour le Futur

I'inskilution’ de  procédures
d'érudes transparentes ef la fin
du monopole de décision du
Ministére des Transporls pour
les frajeciaires des avions.

3.3 Pour ke présent et notre futsr
231 Communication aux asso-
cigtions ef &lus des Yvelines
d'un dossier complet permet-
lant'& ceux-ci de se prononcer
sur le doublement des pistes. ||
doit comprendre :

= e tracé précis des trajec-

foires en direction et en alilude;
= le nombre d'avions prévus
sur 5 ons aveé provenonce,
destination, type (selon cha-
pitres OAC ) ‘ef trojectoires
imposses;

= les niveaux sonores odmi

sibles lors du survol des com-
munes concernaes;

= la réglementation et las
sanctions qui serort appliquées
en cos.d'infracfion;

= les moyens de contrdle ef
les actions legales immédiates
en cas d'infraction.

332 Lo mise-en place: pour les
opérateurs de |'céronautique
d'une  réglementation appli-
coble aux zones Sloignées des
aéroports. Actuellement seules
les zories A, B ef C disposent
dlune certaine “protection”.
conlre les nuisances sonores
des avions.

333 Vavis motivé du Ministére
de IEnvironnement et de
VAménagement du_ Terrilaire
avant toute décision du
Ministére des Transports.




